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Daiml r-Benz Aktien^; 2»ollschart 
S t u t t^^ar t 'Un ter t iirkh ioi 



Palm 1 1 :*9o/h 



Anspriiche 




1 A Peder sys tem rUr das Fahrorhaus eines Nutzrahrzeuf^s mil 



Sitzen Tiir Insassen (Pahrer und Deirahrer), von denen das 
eine Pedersystem das Pahrerhaus {^e^^enuber dem Fahrzou^- 
rahmen und das amiere die Sitze (^e^jentibor dom Pahrerhaus 
abstutzen und von denen jedos Pedersystem zwei Paar an 
den vier Ecken des Pahrerhauses bzv* den Sitzen an(;rel- 
Pende Hub federal omenta und oin von der Ilubfederuii;; unab- 
han^lgest vorzu^svelse U-rurmi^^es Koppel-Poder-C lenient 
aufwelst, dessen Ste{; zveiPach am Fahrzeu/;raluaen bzv* 
Pahrerhaus i^elag^ort 1st und dessen Schenkelonden am Pah- 
rerhaus bzw* am Insassensi tz beTestigt sind* d a - 
durch gekennzeichnet, daO die DePe- 
stlgun^: des KoppelPedorelements (12) In einor vertikalen 
Querebene llegt, die durch den Schwerpunkt des Pahrerhau-- 
ses {h2) bzv* den Schverpunkt (39) ^oht^ der vom Sitz und 
den Insassen ^ebildet vird, und daO die Vlrkun^slinien 
(69 34) der KoppelPederelemente (l2, 2?) und der HubPe- 
derelemente (3, 33) paarveise g^ef^eneinander {j^erlchtete 
NelGun^en haben, so daO sich die Virkungsllnien der Ilub- 
federelemonte (6, 34) in einer horizontalen Querachso 
(7f 33) schneident die in dor ^enannten vertikalen Quer- 
ebene lie^t» und daO der Schnittpunkt {2k ^ 32) der Wir- 
kun^slinien (23» 31 ) der KoppelPederelemente (12, 23) in 
derselben Querebene liegt* 
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Z* Pedorsystoni nach Anspruch 1, dadurch {;o- 
kennr. oichnct , daC sich die Virkua^s linieii 
(23, 31) des Koppeircderoleinent^ (l-t 25) dos Fahrerhau- 
ses Oder dor Sitze In Au£;enlibhe dor Insassen (2/*), im 
Schwerpunkt (^2) des Fahrorliauses odor in oiner dazvi- 
schon lio^jondeu Hohe in der LUn^smi k tolebeue dc&> Fahr- 
aseufTs schneiden • 

3* Federsystom nacli Anspruch 1 odcr 2, dadurch 

^ekonnzeichnei;, dab sich dio Wirkuiifrsli- 
nien der Hubf odorelemcnto (3t.3^0 Fahrorhauses oder 

der Sitzo in oiner horizon talen Quernchse schneiden, 
die dio Au^jenlibhe der Insassen (7t 33) oder don Fahrer- 
hausschworpunkl (^2; hh) odor don Schwerpunkt des Sitzes 
(39; 'm) mit Insassen schneidek oder zwischeu diosen 
Querachsen lie^t* 

h. Federsystem nach Anspruch 1 Oder 2» dadurch 

C^ekennzeichne t 9 daC die Anlenkpunkte (I6) 
des Koppelfederolements (12, 25) zvischen FoiXevn (l?) 
ein^espamit sind^ deron Wirkun^^slinien anmiheriid hori- 
zontal und in Luncrsrich tun;; ( ^ <0 Pahrzoug:s verlauren» 

3* Federsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 

gekennzeichne t , daO dio Anlenkpunkte (lC) 
des Koppeirederelements (12, 25) zvischen Federn (19) ein- 
i;espannt sind, doreii Virkun^jslinien (lii, 21 ) horizontal 
und eincrseits in Liingsrichtunc des Fahrzeugs (l3) und an- 
dererseits in Quorrichtun;; des Fahrzeu^^s (2l) verlaufen* 
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Cm Federsystom nach den Anspriichen 1bis3t dadurch 
{j^ekennssoichne t » daO dor Schnittpunkl der 
]Iubrederwirkun.5slinien (6, 3^0 dos Fahrorhausos oder d s 
Sitzes iin Schwcrpunkt dos Fahrerhauses {h2) odor im 
Schverpunkt (39) von Sitz und Insassen lie0t« 

7* Federsystom nach den Anspriiclien 1bis6, dadurch 
(;ekennzelchnet » daC dor Sitz Tiir die In- 
sassen so anG:eordnot ist. dan der fUr don Sitz init In- 
sassen {^enieinsame Schverpunkt (39) voni^slens aiinsihernd 
im Fahrerhausscliwerpunkt {h2) lie^t. 

«S» Federsystom nach den Anspriichen 1 bisTi dadurch 
f^ekennzei chno t t clie Schenkel ( 1 1 ) der 

KoppelTederelemonte (12) dos Fahrerhauses oder dos Fah-* 
rersitzos einen an die nutzlasttra^endo Falirwerkstauch- 
charaktoristik anpassun^sTahit^en, verUnder lichen StUtz- 
winkel ( ^) auTweison* 

9* Federsystom nach den Anspriichen 1 bis 8, dadurch 
^ekennzeichnet , daO das Fahrerhaus tun eino 
Querachse (15) kippbar ist. 

1o* Federsystom nach den Anspriichen 1bis9t dadurch 

(Xokennzoichnot t daD die Anlonkun^j dos Kop- 
pelfederelements (12) am Rahmen in dor Kippachse (13) dos 
Fahrerhauses liogt* 

11* Federsystom nach don Anspriichen 1 bis lot dadurch 
gekennzoichnot , daD die Schenkel (ll) des 
Koppeirodereloments (12) zu(;loich FlLhrunetf{;liodor dor Fah- 
rerhauskippoinrichtun^ sind* 
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12. Federsysiciii tiach don Anspriiclien 1 bis 11, dadurcli 
f^ekoniizei cline t » daX* rahrerhau£>{;obunUoiie 
Dodienunc^selenieiito , vie Uer Schal tun^s/^e triebeknopf (^o) 
in seinor Kull-Laco otva in der Quorachse durcli den 
Schwerpunkk (39) des Fahrersitzos mit Insassen lie^^t* 

13* Fedcr sy s iein nach don Ansprtlchen 1 bis 12, dadurch 
^okennzeiclinoi , daO rahrorhausTes te Oedio- 
niinf^selomente wie dor Lenkradroit telpunkt (37) in einor 
LUn/jsachsc (3^>) liccen, dio durch den Schnittpunkl (^l) 
dor Wirkun^;slinien der llubrederelomonte dos Sitzes ver- 
lutift • 
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Oaiml r^Oenz Akti n(^osellschart 
Stuttgart -Unterturklieim 



Palm 11 29oA 
1i;.2.77 



Federsystem Tiir das Fahrerhaus einos Nu tzralirzeu^^M 
mit Sitzen Tlir Insassen 



Die Errindiifv; bezleht sich aur oin Fedor system Ttir das Fah- 
reriiaus eines Nutzralirzeuf^s mit Sitzen rUr Insassen ( Fahror 
und DeiTalirer) , von denen das eine Federsystem das Fahrer- 
Jiaus ^e^eniiber dezn FaJirzeu^raJimoji und das andore Fedorsy-- 
stem die Sitze (^ecrenUber dem Fa!irorhaus abstutzon und von 
denen jedes Federsystem zwel Puar an den vier Ecken dos 
Fahrerhauses bzv« an den Sitzen an^^reifondo ITubfederelomen- 
te und ein von der Itubfederuni; unabhun^ic^s # vorzu(;swelse 
U*fdrmi^es Koppeirederelement aurwoist, dessen Ste{; zwei* 
Tach am Palirzeu^alimen bzw* Fahrerliaus ^ela^^ert ist und 
dessen Schenkelenden am Fahrerhaus bzw» am Insassensitz 
beTesti^t sind* 

Aur den Falirer einos Nutzkrartrahrzeu(>s wirkt oine {proOe 
Anzahl von Schvingunf^en ein» die von verschiedonon Teilen 
des Pahrzeu^es herriihren und die Fahirvoise des Fahrers, 
sein Verbal ten sovie seine Krmiidunc und sonsti{;e Reaktio- 
nen beeinilua sen. Dabei kommt es wesentlich daraur an, vie 



809835/0332 



DE002708477 (http:/Awww.getthepatent.a)m/Login.dog/$hollislerraymondl/Fetch/DEOO^ 



Daim 11 2^o/h 

2708477 



die einzelnen Telle des Fahrzou^s aneinandor ani^eienkt und 
(^ekoppelt sind und dadurch 5chvin^un(;£jtechnisch auf den 
Fahrer einvirken. 

Auf^abe der Krr±ndun{j ist es» das Falirorhaus und die Sitze 
schvin£;un^s« und federun^^s teclmisch zu entkoppeln^ um eine 
ei^ensteuerrreie und schwin^^un^^sarme Reaktion aur den Fah- 
rer zu erhalten. Veiterliin ist es Aur^rabo der Kr^indun^, 
das FahrzouG^ fiir jodon spczifischon Kinsatz, sei os auT der 
Stra(3e odor im Gelando, optimal abzus timmon* AuOerdem soli 
durch dio Erfindun^; fur Jodo Ku tzaufbauvariante der mecha- 
nlsche Isolationscrad zvischen dor RalioienplattX^orm und dem 
Dedionun{;s stand spoziX'isch difreronzlert vcrdon. Auch fUr 
veitere AusriUirun/jren elnes Nutzfahrzeu{;s , boispielswolse 
rUr eln Fahrverk mit oineni Sa ttelanhan{;or » bei doui aus{;o- 
prac^^o Lanfjs- und Nickscliwiiifjun^en auT das Falirorhaus ein- 
{^oloitot wordon» sollon diose verrXncort und Qxlnstxc able- 
st immt vorden* Deim Gelandooinsatz einos Fahrzou^s troteii 
croUo • Liinf^s- und QuemiomontenstuOe aul\ die oine oinseiti^e 
und diaf^onale Vorschrankun;; dor Rahmcnplattrorm horbeirUli* 
ren. Um dio hierdurch hervorgorufenen Schvin^un^^en nicht 
bis zum Fahror vordring^en zu lassen, soil auch oine totale 
schvin^un^stechnische Entkopplun^; durchgeruiir t werden, die 
{Trade in diesem Falle optimalo Wirkung^en hat* Es verden 
hlorxu besondero Anlenkun^skombinationen vorcoschla{;en, die 
die extremon dynamischen Kinvirkun^en auf den Fahrer und 
seinon Stand mindern* um die Sichorheit in dor Ilandliabun^ 
des Fahrzeu£Ts mo^^lichst lan^e zu {revalirleisten und den Fah- 
rer auch bei diet^er Fahrveise nur in {;erin(;em MafJe zu ermil- 
den* Grundsatzlich soli also durch die vorliogonde Erfin- 
dung: die Handhabung des Fahrzeu£^s fur den Fahrer wosentlich 
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verbessert werdon, so daO wiederum seln ElnfluO aiif das Ver"- 
halten des Fahrzeu^s vorbessort und seino Doanspruchun/; 
durch das Fahrzeu(; vorrlncert vlrd. 

Diese Aufgabe vird dadurch (^elust, dan dio Ueros ti/junij des 
Koppelfederelements in elner vortikalen Querebono lioc;t« die 
durcli den Schverpunkt des Fahrerhauses bzv* durcli den 
Schverpunkt ^eht, der vom Sitz und den Insasson {^obildet 
wird, und daO die Virkungslinien dor Koppeiroderelemonte und 
der nubfoderelemente paarwolso (;of;oneinander(;erichtete N i"* 
^un£:en haben, so dar3 sich dio Virkungslinien dor llubfoder-* 
olemente in einer horizontalon Quorachse schneideiit die in 
der g^onannlon vertikalen Querebeno liept und daB dor (^omoin- 
same Sclini ttpunk t der Wirkun^jslinieu dor Koppeirodorolemente 
in derselben Querebeno lieg^t. Hiordurch kann das Falirerliaus 
scJivin^un^s- und rederuncsteclmisch entkoppeli verden, um 
eine ei^ensteuerrroie und sc]ivin{;un{;sanne Fahrvorksreaktion 
zu erhalten. 

Oabei kbnnon sich die Wirkun^jslinien des Koppoiredorelements 
des Falirerhauses odor der Sitzo in Au(;enlit>he der Insassen^ 
iro Schverpunkt des Falirerhauses Oder in einer dazwischenli - 
genden Whe in der LUnc^smi t telebeno des Fahrzeu(;s schneiden* 
Hierdurch koniien fUr jeden spoziTischen Kinsaiz des Fahrzeu(;8 
die Dedienun^sstandsysieme optimal abc^estimmt werdon* 

Des veiteren kbnnen sich dio Virkuiif^slinien der Jlubfedor 1 - 
mente des Fahrerhauses oder der Siize in einer horizontalon 
Querebeno schneident die die Aucenh5he der Insasson oder den 
Falir or ha us schverpunkt odor den Schverpunkt des Siizes mit 
Xnsassen schneidet oder zvischen diosen Querachsoa lie^t* 
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PUr den StraOen-* und Autobahn-Verkehr vird vortelihaft dem 
Fahrzeu^lenker ein Federsystem mit einem Schnittpunkt dor 
Wlrkun^alinian der Koppelfaderelamente In Au^enhi^he an^ebo- 
tant un die paychomotorische Lelstun^ bei lan^en Fahrten zu 

Vird daa Nutzlaat tra^ende Fahrverk mit einem Sattelanh&n^er 
gekoppelty dann vird das Federsystem zveckmftOi^ so ausse- 
stattet, dafi die Virkun^slinien der Ilubrederelemente sich in 
der Querachse dureh den Schverpunkt des Fahrerhausee Oder 
des Sitzes mit Xnsasaen schneiden. 

ZveckmMDif^erveise verden die Anlenkpunkte des Xoppeiredor- 
elements zvischen Federn ein|^espannt» doren Virkun^slinien 
horizontal und in Lto^srichtun^ des Fahrzeu^ra verlaufen* An- 
dererseits kBnnen die Anlenkpunkte der Koppeirederelemente 
auch zvischen Federn ein^espannt selnt deren Virkun^slinien 
horizontal und einerseits in Lto^srichtun^ des Fahrzeu^^s und 
andererseits in Querrichtun^r des Fahrzeu^s verlaufen. 

Der Sitz f(lr die Znsassen des Fahrzeu^s kann zveckmlilli^er- 
veise so an^eordnet verden, daD der TiXr den Sitz mit Insas- 
sen ^emeinsame Schverpunkt veni^rstens anntthernd in der Fah- 
rerhausschverpunktsquerebene lieert* 

Mit der positiven Anstellun^ (y-) der Schenkel des Koppel- 
lenker-Feder systems von Fahrerhaus und Fahrersitz ktfnnen die 
Tauchve^e beim Anfahren und Bremsen des Fahrverks koinpen- 
siert verden. 
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lUerdurch kann die Lenker^Anstellun^; ( y^) auf jede GruOe 
der Tauch-Charakteristik des Pahrverks bzv* des Pahrerhau- 
sas an^epaOt verden* um dem Fahrer einon tauchfreien Ar- 
beltsplatz zu schafTon* 

Die liin^s- und querelastlsche AnlenkiMnc durch die Kull-La- 
ge-Stabillsierunesredern zvlschen Fahrorhaus bzv* Fahrer- 
sitz und Lonker soli das Fahrerhaus bzv. Fahroraltz mlt 
Insassen boi KrUrteni deren Anf^rirr spunk! auOerhalb von den 
Quer- und Langsschverpunkts-Achsen liect* wleder in die 
Null-Lage zurUckbrln{;on. AuOerdem soil das Federsys tem 
frontale und seitllche StoOe und VlndkrUrte elastlsch ab* 
bauen« 

Das Fahrerhaus kann um elne Quoraciisa klppbar seln und die 
Anlenkun^ des Koppeiredereleinents am Rahman kann in der 
Kippachse des Palirerhauses lie(^en« Dabei Icotmen die Schen-- 
kel des Koppeiredorelements zu^leich FUhrungs^lieder der 
Fahrerhauskippeinrichtunc seln. 

Auch die Anordnun^ von fahrerhaus fasten Dedienun^^selomont n 
vie der Schaltungsknopf und der Lenkradmit telpunkt klinnen 
in die Uberleg^n^en fUr eine optimale Ausgestaltung des F - 
derun^ssy stems rait einbezo^n sein* Ilierbei kann der Schal*- 
tungsknopf in der durch den Schnittpunkt der Koppelfeder- 
elementvirkun^slinien verlaufonden Querachse lie^en und 
auDerdem kann der Lenkradmit telpunkt in einer Lan^sachse 
liegent die durch den Schnittpunkt der Virkun^^slinien der 
Hubfeder A lament e des Sitzes verlUuft* 
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Ourch einrtlhlende Abstlmmuni; der einzelnon Federelemento des 
Federungssy sterna In der vorgeschlagenen Veise kdnnen dio ex- 
tremen dynamlschen Einvlrkun^en der Schvin^n^en aur den De- 
dlenun^sstand bel alien mogllchen Fahrgrelegenheiten vermin* 
dert und dadurch die Sicherheit dee Fahrers bel der Handha- 
bung des Fahrzeugs solange vie ndglich ohne Ermlidung auf- 
rechterhalten verden* 

Die Erfindun^ vird anhand von in der Zeichnunc dar^^stellten 
Ausfiihrun^sbeispielen TUr das Federsystem in der Tolg^enden 
Deschreibun^ nUher erlUutert, der auch veitere Einzelheiten 
des Ge^enstandes der Erfindun^; entnommen verden konnen. Es 
zei^en; 

Fxc» 1 und 2 eine Komblnation fUr das Federungs ays tent » 

die beim Fernverkehr auT der StraOe und auf 
der Autobahn fUr ein Delchselzu^fahrzeug^ 
ein^esetzt verden kann* vobei die Schnitt- 
punkte der Yirkunorslinien der Hubrederele- 
mente und der Koppeirederelemente in ^lei- 
Cher Ilohe lie^ren, einmal rUr das Feder sy- 
stem des Fahrerhauses (Fi^« l) und einmal 
fUr das Fede rungs system des Sitzes (Fig. 2), 

F±c» 3 und h eine Kombination fUr das Federungs system* 

die beim Fernverkehr aur der StraOe und auF 
der Autobahn fUr ein Deichselzugfahrzeug 
eingesetzt verden kann, vobei die Schnitt- 
punkte der Virkungslinien der lIubTederele* 
mente und der Koppeirederelemente nicht in 
gleifiher H^he XiegcRf einssaX f*iir das Fede** 
rungssystem des Falirerhauses (Fig* 3) und 
einmal filr das Federungs system des Sitzes 
(Fig. k). 
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F±s» 3 und 6 eine Kombination rUr dao Pederun^asyatenit 

die bein Fernverkehr auf der StraCe und auf 
der Autobahn ftlr ein Sattelzugrrahrzeu^ ein- 
^esetzt verdan kann* vobel dia Schnittpunk- 
ta der Virkun(]^8linien der Hubredaralemente 
und der Koppelfadarelemente in igrXaichar lib- 
ha liei^n, einmal fUr das Fadersyatam dea 
Fahrerhausaa mit dem Schnittpunkt in der H6- 
ha das Schverpunktes das Fahrerhauses (Fiff. 5) 
und einmal fUr das Federun^s system des Sitzes 
mit dem Schnittpunkt im Schverpunkt des Sit- 
sas mit Insaasen (Fi^* 6)9 

Fi£r. 7 und 8 aine Kombination ftlr das Fade run^s system* 

die beim Galtodeeinsatz ein^esetzt verden 
kann* vobei die Virktm^slinien der Hubfeder- 
elemente und der Koppeirederelemente Jeveils 
ainan eameinaamen Schnittpunkt haban und 
zvar fUr das Federunsaayatam das Fahrerhau- 
aea im Schverpunkt des Fahrerhauses (Fig« 7) 
und rUr den Sitz im Schverpunkt des Sitzes 
mit Insaasen (Fi^* 8), 

Fi£r« 9 eine Seitenansicht einea Koppairederelemen- 

taa und einea FuOpunkta einea Ilubfaderele- 
iBanta» 

Fig* I0 eine Seitenansicht des Koppeirederelements 

in Richtun^ des Pfeilea X in Fig* 9» 
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die Draursicht auf elne Anlenkun^ des Koppel- 
redersysteiiis mit elner LKn^sfederung:* die den 
Anlenkpunkt in die Lttn^a-Nulla^re brin^t. 



Fi^^ 12 



die Draursicht aur eine Anlenkun{^ des Koppel- 



Teder systems mit einer Lttngs- und QuerFede- 
TUTiQ^ die den Anlenkpunkt des Koppelfedersy* 
stems in die LUngs- und Quer-Nullai^e bringt. 



In don Fic* 1 und 2 ist eine Systemkombination schematisch 
darg^estellt 9 die vorteilhaft boim Fernverkehr bluT der StraDe 
und aur der Autobahn bei einem Nutzrahrzeu^^ ang^evendet verden 
kann, das mit einem Anh^n^^er rShrt. Dabei ist in Fig. 1 sche- 
matisch der Rahmen des Fahrzeu^s mit seinen Federun^n und 
die Federun^ des darauf abgfestiitzten Fahrerhauses dar^estelltt 
vahrend in Fi^* 2 ledi{;lich das Federungssystem der Sitzanord- 
nun^, das sich im Fahrerhaus berindet, schematisch dar^esUlt 
ist. 

Der Rahmen I dos Nutzrahrzeu^s ist ^e^nUber der Fahrbahn 2 
in Ublicher Veise durch ein Federpaket 3 ab^estUtztf das die 
Federuiv; des Rahmens ^eg:entlber den Achsen und die Tedernden 
RUder mitumraOt. Aur den Rahmen 1 virken auch die KrUrte des 
AnhUngers ttber eine Federun^ 4« 

Das Fahrerhaus ist ge^eniiber dem Rahmen 1 mit IIubrederelemen«- 
ten 3 abgestUtzty die so eing^stellt sind^ daO ihro Virkun^s- 
linien 6 sich paarveise in einer Querachse 7 schneidenp die 
durch die Au^enhbhe der Insassen geht. Zur Kennzeichnun^ der 
Au^enhcShe der Insassen sind in Tlg^ 1 noch der Blickvinkel 8 
und eine Llin^sachse 9 ein^ezeichnet . die durch die Ausenhdhe 
der Insassen e^ht und parallel zur L&ngsachse 1o des Fahr* 
zeugrahmens I verlMurt. 



809835/0332 



DE002708477[hftp://v*«w.getthepatent.com/Login.dog/$hotK^^^ 



Page 14 of 28 



•13 - 



Daim 11 2yo/^ 



Ole Ilubfed^relemente 5 slnd am Rahmen 1 in vertikalen LUn{;s- 
ebenen an^^elonkt, in denon ihre Vir)cun(;slinien 6 vorloufen 
und in denen auch die Schonkel 11 von U-formie aus/rebildet n 
Koppeirederelomenton 12 am Falirerliaus an{;alenkt slnd. Der 
St&c ^3 <^os U-fbrmi(;en Koppeiredere lament a 12 ist mit La- 
^ern lb am Fahrgeatellralunen 1 an^telenkt. Dieae Lpa^er bilden 
zuglolch die Sclivenkachse » um die daa Fahrerliaus um eino 
Quarachae 15 C^^^PP^ warden kann* Ein Deiapiel fiir eino Aua- 
rUhrun^ das V-^T^ormlsen Koppairadera lament a 12 Tut Falirerhaus 
und Sitz ist in den Fig^. 9 und 1o dar{;oatellt • Den V±c* 9t 
11 und 12 kann audi entnommen vardon» vie aine Anlenkun^; der 
Schenkelenden 16 am Falirerhaus und 28 am Falirersitz durchg - 
ruhrt werden kann* Fi|r* 11 zei{;t cine AusrUhrun^; Tiir die An- 
lenkun^p der Schenkelonden 16 des Koppelfederelemen ts 12 zvi- 
schen Federn 17 » dereu Virkun^slinien in eiiier sicli etwa ho- 
rizontal und parallol zur LUn^^^richtung^ dea Fahrzou{;rahinons 
oratreckenden Luncsachse 13 verlaufen. Pig* 12 zei^t Tur 
Fahrerhous und Sitz eine weitere AusftiJirunfr rUr die Anlen- 
kun^; der Schenkelenden 16 des Koppelfederelements 12 zwi- 
schen vier Federn 19 1 deren Virkunfjslinien etwa }iorizontal 
in der gleichen Lan^sachse IB und in einer Querachse 21 ver- 
lauren. 

In F±Qm 9 ist auch noch ein Pneumatikelament bzw. Ilydraulik- 
element 22 fUr eine Kippeinrichtung^ darc^ea tellt p die am En- 
de l6 des Schenkels 11 des U-formi^en Koppelfederelements 12 
an^rairt, und ±m Fahrbetrieb des Fahrzeu^^es ab^reschal te t 



Das ll-r&rmi{»a Koppeirederelemont 12 ist nun so ein^stellt, 
daO seine Virkuncrslinien 23 sich in einem Punkt 25 8chnoiden» 
der in der Ltin^smittolachse des Fahrzeu^s und in der Quorach- 
s 7 liect» die durch die Aug^enhShe der Insassen b stimmt ist. 



ist. 
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In Fie* 2 ist nun ein entsprechend aus^rebilde tes Pederun{;s- 
system dargestellt* das die Anienkunc des Sitzes {^e^enUber 
dem Faiirerhaus zei^t* Auch hier ist vieder ein U-rormi^es 
Koppeirederolement 23 niit einem Stec 26 und Schenkeln 27 
dar£^estellt, deren Endpunkte 28 zvischen Federn 29 an^e-> 
lenkt sind, deren Virkungslinlen in einer horizontalen 
LSn^sachse 3o verlaufen* Das V^'TbxvtlQB Koppelfeder element 23 
ist nun so ein^ostellt, daO seine Yirkungslinien 31 sich in 
oinem Punkt 32 der LUn^smit telebene schneidenv der in der IIo- 
he dor durcli dio Au^en der Inaassen bestimmten Querachse 33 
lie^t. In der c^^^chen Querachse 33 liegen auch die Schnitt- 
punkte von Wirkuncrslinienpaaren 3^^ der Hubfederelemente 33 
filr die Sitze im Fahrerhaus. Die Hubfederelemente sind Je- 
doch paarveise so aus^^eruhrt, daO ihre Schnit tpunkte 36 in 
vertikalen LUngsebenen lie^^en* die die Anlenkpunkte der Hub- 
federelemente 33 des Sitzes am Faiirerhaus schneiden* 

Das Lenkrad ist hier nun so an^eordnet^ daO sein Mittel* 
punkt 37 in einer Tra^heitslan^sachse 38 lie0t» die durch 
den Schverpunkt 39 c^h^tp der den Schverpunkt fUr die Sitze 
mit Insassen darstellt* Weiterhin ist der Schalthebel so an- 
{^eordnetg daU der Schalthebelknopf ho in einer TrUghei tsquer**^ 
achse ^^ lie^t, die ebenfalls durch den Schverpunkt 39 fur 
Sitz mit Insassen verlUuft* 

Die in den Fig* 3 und 4 dargestellte Systeokombination soil 
auch bei Vervendun;; eines Anhangers mit Deichselzu^ verven- 
det verden^ vobei der Zug auf der StraOe oder auf der Auto- 
bahn ruiirt* Dei den Hubf ederelementen 3 des Fahrerhauses 
schneiden sich ihre ViT^kiin/jslinien 6 wiederum paarveise in ver-» 
tikalen LUngsebenen, die durch ihre Anlenkpunkte gehen, und in 



809835/0332 



DE002708477 Ihttp7/wvw.getthepatent.com/Login.dog/$hollisterraymondl/Fetch/DE00270847 



Page 16 of 28 



1 5 - Daim 1 1 29o A 

2708477 



der Querachsa ?# deren llbhe durcli die Au^anhtfhe der Insassen 
des Falirerhauses bestlmmt isi. Dage^^en ist das U«-r5rmige 
Koppeirederelement so ein^e8tellt» daO seine Virkun^sli- 
nien 23 sich Im Schwerpunkt des Fahrerhauses k2 schnelden. 
Auch die Hubfederelemente 35 des Sitzes mit Insassen schnei- 
den sich paarveise in vertikales Liinipsebenen p die durdi ihre 
Anlenkpunkte verlaurenp und in einer horizontalen Querach- 
se 33 llegen, die durch die Aug^enhbhe der Insassen bestimrot 
ist« Auch hier ist Jedoch viederum das U-fbnnige Koppelfe- 
derelement 25 so eingestellt, daO die Virkun^alinien 3t ih- 
rer Schonkel sich in einem Schwerpunkt 39 schneiden, den der 
Sitz mit Insassen bildet. 

Die in den Fig. 3 und 6 dargestellte Systemkombi nation kann 
vorteilhaft beim Sattelzu^erkehr an^evendet verden» venn 
der entsprechende Lastzug aur FernverkehrsstraDen und aur 
der Autobahn Ttthrt. Die Hubrederelemente 5 des Fahrerhauses 
sind nun so ein^estellt» daO ihre Virkungslinien 6 sich 
paarveise in horizontalen Ltogsebenen schneiden, die durch 
die Anlenkpunkte der nubfederelemente verlauren. In diesen 
LUn^sebenen schneiden sich die Virkungslinien 6 in einer 
Querachse 44* die durch den Schwerpunkt k2 des Fahrerhau- 
ses gehtm Auch das Koppeirederelement ist so einc^estellt, 
daO seine Virkungslinien 23 sich in dem Schwerpunkt 42 des 
Fahrerhauses schneiden. 

Beim Federungs system TUr die Sitze Fig. 6 sind die Kubreder- 
elemente 33 so eingestellt, daD sich ihre Virkungslinien 34 
paarweise in einer vertikalen LHngsebene schneiden, die durch 
die Anlenkpunkte der Hubfederelemente bestimnt ist, und aus- 
serdem in einer horizontalen Querachse 4l , die durch den 
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Schverpunkt des Sitzes mit Insassen verlUuft. Das U-rOrmi^^e 
Koppeirederelement 26 ist so elngestellt , daD seine Vir* 
kun^^slinien 31 slch im Schverpunkt 39 des Sitzes mit Insas^* 
sen schneiden. 

In den Pi^« 7 und 8 sind Systemkombinationen fUr das Fahrer- 
haus und die Sitze dar^es tell t , TUr ein NutzTahrzeu^^ das Ttlr 
den GelUndeeinsatz bestinnnt ist* Ilier treten nun be senders 
Starke Vez^vindun^en aur« denen dadurch be^e^et wird* daO 
auch die Hubrederelemente so ein^stellt sind, daO sich ihre 
Virkun^slinien im gleichen Schverpunkt schneiden, in denen 
sich auch die Virkuni^sllnien der Koppeirederelemenlc schneiden« 

Dei dem in F±Qm 7 dar^es tell ten Ausfiihrun^sbei spiel sind die 
Ilubfederelemente 3 rUr die Anlenkun^ des Pahrerhauses am Rah- 
men 1 so ein^^es tellt, daD sich ihre Virkun^slinien 6 im Schver* 
punkt k2 des Fahrerhauses schneiden. Auch das Koppeirederele- 
ment 12 des Fahrerhauses ist so eineestelltt daO sich seine 
Virkun^slinien 23 ira Schnittpunkt hZ des Fahrerhauses schnei* 
dent vobei Federn 19 auch in Fahrzeugquerrichtun^ eine Null-- 
Lace*Stabilisierun{; beverkstelligen* 

FUr die Sltzanordnun^ Pig* 8 ist hier ein Feder system vorge- 
sehen, bel dem die Hubrederelemente 35 bo einffestellt sind^ 
daD sich ilire Virkun^slinien 2k sMmtlich im Schverpunkt des 
Sitzes mit Insassen schneiden* Auch das Koppeirederelement 25 
ist so ein^^estellt , daD sich seine Virkun^slinien 3I in dem- 
selben Schverpunkt 39 des Sitzes schneiden* Ilierdurch kbnnen 
^oDte Belastun^en im Ilinblick aur Vervindun^en des Fahrzeugs 
aur^^enommen verden, ohne daD der Fahror bei der Bedienun^: des 
Fahrzeugs vesentiich in Anapruch genommen vird. Siimtliche An- 
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lenkpunkte der Koppeiroderelemente liegen in einor vortikal 
Quorobenoy dio durcli den Schverpunkt 39 des Sitzes mit Insas 
sen bzv« durch die Querebene ^1 {^eht, dio vom ISitz und don 
Inaasaen bestinmit vird, voboi die Fodejm 29a dio Quer-Null- 
Lage-Stablllsierun^ des Sitzes mit Insassen Ubernolunen* 

Die Kinzel-Systeme der System-Kombinationen k5nnen audi un- 
tereinander aus£^etauscUt vordent vetm eine vorteilharte Vir* 
kun^ erzielt verden kann. 
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